10 haufige Fehler bei der Keramikversiegelung am
Porsche

Warum die beste Beschichtung scheitert - und wie du es besser machst
Markus Feldner - 04.09.2026

Vor zwei Jahren stand ich in meiner Werkstatt vor einem 991 Carrera S, dessen Besitzer
die Keramikversiegelung selbst aufgetragen hatte. Das Ergebnis war verheerend -
fleckige Oberflache, Kratzer im Lack, die Beschichtung hielt gerade drei Wochen. Der
Fehler war nicht die Versiegelung selbst, sondern die Art, wie sie angebracht wurde.
Seitdem habe ich hunderte solcher Falle gesehen, und die Muster wiederholen sich.

Keramikversiegelungen sind kein Hexenwerk, aber sie erfordern Prazision, Geduld und
das richtige Handwerk. Ich méchte dir zeigen, wo die meisten Porsche-Besitzer
scheitern - und wie du diese Fehler vermeidest.

1. Unzureichende Lackvorbereitung - Der haufigste Fehler

Der Untergrund entscheidet Uber alles. Viele denken, eine schnelle Wasche reicht aus.
Falsch. Wenn noch Verschmutzungen, Polierreste oder alte Wachsschichten auf dem Lack
liegen, haftet die Keramik nicht richtig. Das Ergebnis: Abblatterung nach wenigen

Wochen.

Richtig machst du es so: Waschen mit pH-neutralem Shampoo, dann eine Reinigungstontafel
verwenden - nicht einfach driberfahren, sondern mit leichtem Druck in kreisenden
Bewegungen arbeiten. Danach Isopropylalkohol (IPA) mit 70-prozentiger Konzentration
auftragen und mit fusselfreien Mikrofasertiichern abwischen. Das entfernt auch die

letzten Rickstande.

Bei alteren Porsches mit mehreren Wachsschichten brauchst du moglicherweise auch eine
leichte Politur vorher. Ich verwende dafur eine 1000er Kérnung, arbeite aber sehr
vorsichtig - der Porsche-Lack ist oft diinner als man denkt.

2. Falsche Temperatur und Luftfeuchte ignorieren

Keramikbeschichtungen haben Grenzen bei der Verarbeitung. Die meisten Hersteller geben
vor: 15-25 °C und 40-60 % Luftfeuchte. Das ist keine Empfehlung, sondern eine
Anforderung.

Zu kalt? Die Beschichtung polymerisiert nicht richtig und wird milchig. Zu warm? Sie
trocknet zu schnell und wirft Kratzer. Zu trocken? Die Haftung leidet. Zu feucht?
Wasserflecken entstehen wahrend der Aushartung.

Meine Werkstatt hat eine Klimakontrolle - nicht aus Luxus, sondern aus Notwendigkeit.
Wenn du zuhause arbeitest, wahle einen bewdlkten Tag, keine direkte Sonne. Im Winter
oder Sommer brauchst du eine Garage mit stabiler Temperatur. Ein giinstiges digitales
Hygrometer kostet 15 Euro und ist unverzichtbar.

3. Zu viel Produkt auf einmal auftragen

Mehr ist nicht besser. Viele Anfanger tragen die Keramik grof3zlgig auf - und
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bekommen ein undurchsichtiges, ungleiches Finish.

Die richtige Menge: Ein paar Tropfen auf das Applikator-Pad, dann in 30x30 cm grof3en
Feldern arbeiten. Der Auftrag sollte fast transparent sein. Wenn du die Schicht sehen
kannst, hast du zu viel genommen. Nach dem Trocknen (meist 10-20 Minuten, je nach
Produkt) mit einem fusselfreien Mikrofasertuch polieren.

Ich sehe das immer wieder: Der Besitzer denkt, eine dickere Schicht halt [anger. Das
Gegenteil ist der Fall. Eine diinne, gleichmafige Schicht ist stabiler und
langlebiger als mehrere dicke Lagen.

4. UngleichmalRiger Auftrag und Streifenbildung

Streifenmuster auf dem Lack nach der Versiegelung? Das deutet auf ungleichmaRigen
Auftrag hin. Oft passiert das, weil die Bewegungen zu schnell oder zu chaotisch sind.

So machst du es richtig: Arbeite in Uberlappenden, parallelen Linien - &hnlich wie

beim Rasenmahen. Jede Linie sollte die vorherige zu etwa 50 % Uberlappen. Das Tempo
sollte langsam sein, etwa 10-15 cm pro Sekunde. Nicht kreisend, nicht zickzackig -
gerade Linien, parallel.

Ein weiterer Fehler: Das Applikator-Pad zu lange trocken laufen lassen. Nach etwa 4-5
Anwendungen solltest du es neu mit Produkt laden. Ein ausgetrocknetes Pad kratzt den
Lack.

5. Falsche Applikatoren und Mikrofasertlicher verwenden

Nicht alle Applikatoren sind gleich. Ein billiges, raues Pad kann Kratzer verursachen -
gerade auf dunklen Porsche-Lacken wie Schwarz oder Dunkelblau sichtbar.

Hochwertige Applikatoren haben eine feine, gleichméaRige Struktur. Ich verwende fur
Keramikversiegelungen Pads mit 80-100 g/m? Flachengewicht - nicht zu dunn, nicht zu
dick. Dasselbe gilt fur die Poliertiicher: Mindestens 300 g/m2 Mikrofaser, fusselarm
und ohne Kunststoffkanten, die kratzen konnten.

Billige Tucher aus dem Discounter sind Gift flir deinen Porsche-Lack. Die sparen sich
selbst, kosten aber am Ende mehr, weil der Lack beschadigt wird.

6. Zu kurze Wartezeit vor der ndchsten Schicht

Manche Systeme erlauben mehrere Schichten. Aber die Wartezeit zwischen den Lagen ist
entscheidend. Wenn du zu frih die zweite Schicht auftragst, wird die erste nicht
richtig hart - und beide Schichten kdnnen sich ablosen.

Die Regel: Mindestens 24 Stunden zwischen den Schichten warten. Manche Hersteller
empfehlen sogar 48 Stunden. Und danach: Nicht direkt fahren! Die Keramik braucht 7-14
Tage volle Aushéartung, je nach Produkt und Temperatur. In dieser Zeit keine Wasche,
kein Regen wenn maoglich, keine aggressive Reinigung.

Ich habe Félle gesehen, wo der Besitzer nach 3 Tagen mit dem Auto fahrt, es regnet,
und die ganze Versiegelung ist ruiniert. Geduld zahlt sich aus.

7. Falsche Reinigungsmittel vor der Versiegelung
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Viele verwenden Universalreiniger oder sogar Spulmittel zum Waschen vor der
Versiegelung. Das ist ein Fehler. Diese Mittel hinterlassen einen Film, der die Haftung
verhindert.

Nutze nur spezielle Lackreiniger oder pH-neutrale Shampoos, die flr die Vorbereitung
auf Keramikversiegelungen entwickelt wurden. Nach der Wasche muss der Lack absolut
trocken sein - Lufttrocknung ist nicht ausreichend. Mit fusselfreien Tlchern

abtrocknen, dann nochmal mit IPA durchfahren.

8. Fehlende oder falsche Schutzausristung

Keramikversiegelungen enthalten Siliziumdioxid und andere chemische Stoffe. Wenn du
nicht aufpasst, landen diese auf deiner Haut oder in deinen Augen. Ich habe schon
Besitzer gesehen, die mit roten, gereizten Augen in der Werkstatt standen.

Trage Handschuhe (Nitril, nicht Latex), eine Schutzbrille und arbeite in gut
belifteten Bereichen. Manche Produkte riechen intensiv - das ist ein Zeichen flr
flichtige Stoffe. Eine einfache Atemschutzmaske ist sinnvoll, muss aber nicht sein,
wenn du draul3en arbeitest.

9. Zu schnell trocknen lassen oder zu lange warten

Es gibt ein Zeitfenster fur das Polieren nach dem Auftrag. Wenn du zu friih polierst,
ist die Beschichtung noch zu weich und wird wieder abgetragen. Wenn du zu lange
wartest, wird sie zu hart und I&sst sich nicht mehr richtig verteilen.

Die meisten Produkte geben ein Zeitfenster vor - oft 10-20 Minuten. In dieser Zeit
solltest du das Tuch Uber die Oberflache fahren und die Schicht gleichmé&Rig
verteilen. Das ist kein Polieren im klassischen Sinne, sondern ein sanftes Verteilen
und Glatten.

Ich arbeite mit einer Stoppuhr. Nach dem Auftrag auf einem Panel warte ich die Halfte
der empfohlenen Zeit, dann beginne ich zu polieren. So bleibt die Beschichtung
gleichmaRig.

10. Keine Nachkontrolle und falsche Lagerbedingungen

Nach der Versiegelung solltest du den Lack unter verschiedenen Lichtwinkeln prufen.
Streifenmuster, Unebenheiten oder Kratzer fallen oft erst im Sonnenlicht auf. Wenn
etwas nicht stimmt, musst du es sofort beheben - nach der Aushértung ist es zu spat.

Und die Lagerung des Produkts: Keramikversiegelungen haben eine begrenzte Haltbarkeit.
Zu warm, zu kalt, zu lange offen - das Produkt kann ausflocken oder verdicken. Lagere
es kuhl und dunkel, immer mit verschlossenem Deckel. Vor Gebrauch gut schutteln.

Wie du es richtig machst - Die Checkliste

Hier ist deine Schritt-fir-Schritt-Anleitung fur fehlerfreie Versiegelung:

e Vorbereitung: Wagen waschen, Tontafel verwenden, IPA-Wipe durchfiihren
e Umgebung: Temperatur 15-25 °C, Luftfeuchte 40-60 % prifen

» Applikator: Hochwertiges Pad, wenig Produkt, parallele Linien

e Auftrag: 30x30 cm Felder, langsam, gleichmaRig
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e Trocknung: Nach Herstellerangabe warten, dann polieren

e Aushartung: 7-14 Tage keine Wasche, kein Regen

e Kontrolle: Unter verschiedenen Lichtwinkeln prtfen
Fazit: Keramik ist kein Wundermittel

Eine Keramikversiegelung ist eine Investition in den Lackschutz deines Porsches. Aber
sie funktioniert nur, wenn du die Arbeit richtig machst. Die zehn Fehler, die ich hier
beschrieben habe, sind nicht theoretisch - ich sehe sie taglich in der Werkstatt.

Der Unterschied zwischen einer Versiegelung, die zwei Jahre halt, und einer, die zwei
Wochen halt, liegt oft in den Details. Eine saubere Vorbereitung, die richtige
Temperatur, der gleichmafige Auftrag, die Geduld beim Ausharten - das sind die
Faktoren, die entscheiden.

Wenn du unsicher bist, lass die Versiegelung von einem Fachmann machen. Es kostet mehr
als DIY, aber es spart dir Zeit, Frust und moglicherweise Lackschaden. Und wenn du es
selbst machst, halte dich an die Checkliste - dein Porsche wird es dir danken.
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