Chiptuning-Anbieter fir Porsche im Test: Wer
liefert echte Leistung?

Vergleich von Kennfeldqualitat, Prifstandsdaten und Service bei den fihrenden
ECU-Tuning-Spezialisten
Stefan Brauer - 18.08.2026

Im Frihjahr 2026 stand ich in der Werkstatt eines bekannten Tuners in der Nahe von
Ingolstadt und beobachtete, wie ein 911 Carrera S mit PDK auf den Prifstand fuhr. Der
Fahrer erwartete eine Leistungssteigerung von 50 PS - der Anbieter hatte das
versprochen. Nach zwei Stunden Messung zeigte sich die Realitat: 31 PS mehr, nicht 50.
Das ist kein Einzelfall. Die Chiptuning-Branche fir Porsche-Fahrzeuge ist

fragmentiert, und viele Anbieter arbeiten mit optimistischen Versprechungen statt mit
fundierten Kennfeldoptimierungen.

Die Kennfeldqualitat als entscheidender Faktor

Das Kennfeld ist das Herz jeder ECU-Optimierung. Es definiert, wie der Motor unter
verschiedenen Bedingungen arbeitet - Drehzahl, Last, Temperatur, Luftdruck. Ein gut
entwickeltes Kennfeld berlcksichtigt die thermischen Grenzen des Motors, die
Klopfneigung bei verschiedenen Oktan-Werten und die Belastung des Getriebes. Ein
schlecht entwickeltes Kennfeld fuhrt zu Notlauf-Situationen, erhéhtem Verschleil3
oder im schlimmsten Fall zu Motorschaden.

Bei Porsche-Modellen mit PDK-Getriebe kommt eine zusatzliche Komplexitat hinzu: Das
Getriebe muss mit den neuen Drehmoment-Charakteristiken umgehen kénnen. Nicht jeder
Tuner passt die Getriebekennfelder an. Das fuhrt zu Schaltproblemen oder verkirzten
Wartungsintervallen. Die besten Anbieter arbeiten hier mit einem integrierten Ansatz -
Motor und Getriebe werden aufeinander abgestimmit.

Was unterscheidet professionelle Kennfeldentwicklung?

Professionelle Tuner investieren in mehrere Aspekte: Erstens, umfangreiche
Prufstandsmessungen mit verschiedenen Kraftstoffsorten und Umgebungsbedingungen.
Zweitens, Langzeittests mit Kundenfahrzeugen, um echte Alltagsdaten zu sammelin.
Drittens, regelmafRige Anpassungen basierend auf Kundenfeedback und Herstellerupdates.
Billig-Anbieter kopieren oft Kennfelder oder verwenden generische Templates, die fir

alle 911er gleich sind - was technisch unsinnig ist.

Ein konkretes Beispiel: Ein 992 Carrera mit 3,0-Liter-Twin-Turbo hat andere thermische
Anforderungen als ein 997.2 mit Saugmotor. Die Ladedriicke sind unterschiedlich, die
Kihlkapazitaten auch. Ein Kennfeld, das fur beide passt, ist ein Kompromiss - und
Kompromisse bedeuten weniger Leistung oder hoheres Risiko.

Prufstandsdaten: Messung statt Versprechen
Der Prifstand ist die Wahrheit. Hier ligt nichts. Deshalb sind transparente Messdaten

ein Qualitatsmerkmal. Gute Tuner zeigen ihre Ergebnisse: Vorher-Nachher-Kurven,
Drehmoment-Charakteristiken, Verbrauchswerte. Sie dokumentieren auch, unter welchen

ttsperformance.de - 1/4



Bedingungen gemessen wurde - Aul3entemperatur, Luftdruck, Kraftstoffsorte.
Bei meinen Tests mit verschiedenen Anbietern habe ich folgende Muster beobachtet:

» Transparente Tuner zeigen detaillierte Messprotokolle und erklaren, warum die
Leistung bei diesem Modell bei diesem Wert liegt
« Vorsichtige Tuner geben konservative Werte an und liefern oft mehr, als
versprochen
» Aggressive Tuner versprechen maximale Zahlen, liefern aber in der Praxis weniger
e Undurchsichtige Tuner zeigen keine Messdaten und arbeiten mit Garantien, die
schwer einzuldsen sind
Ein 911 Carrera S (992) mit PDK sollte nach seriéser Optimierung 40-50 PS mehr haben.
Wenn ein Anbieter 70 PS verspricht, ist Skepsis berechtigt. Die physikalischen Grenzen
sind real: Der Motor hat eine maximale Verbrennungstemperatur, das Getriebe eine
maximale Belastbarkeit, der Turbo einen maximalen Ladedruck.

Welche Messwerte sind aussagekraftig?

Nicht alle Prifstande sind gleich. Ein DynoJet-Prifstand in den USA misst anders als

ein AVL-System in Europa. Deshalb sind absolute Zahlen manchmal weniger wichtig als der
Zuwachs. Ein seridser Tuner arbeitet mit dem gleichen Prifstand vor und nach dem

Tuning - so sind die Zahlen vergleichbar. Er misst auch mehrfach, um Ausreil3er
auszuschlief3en.

Besonders wichtig ist die Messung des Drehmoments Uber die gesamte Drehzahlkurve. Ein
Tuner, der nur die Maximalwerte zeigt, versteckt moglicherweise Schwachstellen im
mittleren Drehzahlbereich. Gute Kennfelder liefern eine gleichmalRige Steigerung tUber

den gesamten Bereich.

Vergleich der fihrenden Anbieter

Basierend auf meinen Tests und Kundenriickmeldungen aus 2025 und 2026 lassen sich
mehrere Kategorien von Anbietern unterscheiden. Die folgenden Bewertungen basieren auf
Kennfeldqualitat, Prifstandstransparenz, Service und Langzeitverhalten.

Premium-Segment: Spezialisierte Porsche-Tuner

Es gibt einige Tuner, die sich ausschlieR3lich auf Porsche konzentrieren. Sie haben

tiefes Verstandnis fur die Besonderheiten der Marke, arbeiten mit
Porsche-Spezialwerkstéatten zusammen und bieten umfassende Garantien. Diese Anbieter
investieren in hochwertige Prifstande und beschéaftigen Ingenieure mit
Porsche-Erfahrung.

Ein konkretes Beispiel aus meiner Arbeit: Ein spezialisierter Tuner in der Schweiz
arbeitet mit einem AVL-Prifstand und misst jedes Fahrzeug individuell. Die
Kennfeldentwicklung dauert 4-6 Wochen, kostet aber auch entsprechend (2.500-3.500
Euro). Die Ergebnisse sind konsistent, die Kundenausfallquote minimal. Fahrzeuge, die
vor drei Jahren dort getunt wurden, laufen noch immer problemlos.

Der Vorteil: Personliche Beratung, individuelle Losungen, hohe Garantiesicherheit.
Der Nachteil: hohere Kosten, langere Wartezeiten, oft nur regionale Verfligbarkeit.
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Mittel-Segment: Etablierte Multi-Marken-Tuner

Diese Anbieter tunen mehrere Marken, haben aber Porsche-Kompetenz aufgebaut. Sie
arbeiten mit standardisierten Prozessen, haben aber auch individuelle Anpassungen im
Portfolio. Die Kosten liegen bei 1.200-2.000 Euro, die Wartezeit bei 1-2 Wochen.

Die Qualitat variiert hier starker. Einige dieser Tuner haben wirklich gute

Kennfelder entwickelt, andere nutzen gekaufte Templates. Ein Unterscheidungsmerkmal ist
die Prufstandsausstattung: Tuner mit eigenem Prifstand sind transparenter als solche,

die extern messen lassen.

Ein Test mit drei verschiedenen Mittel-Segment-Anbietern zeigte folgende Ergebnisse bei
einem 911 Carrera (991.2):

Anbieter B verspricht zu viel und liefert zu wenig - ein Warnsignal. Anbieter C ist
konservativ und liefert sogar mehr als versprochen. Anbieter A liegt im erwarteten
Bereich. Fir einen Kaufer sollte Anbieter C die erste Wahl sein, da hier
Verlasslichkeit Uber Versprechen geht.

Budget-Segment: Online-Tuner und Ferndiagnose

Diese Anbieter arbeiten remote: Der Kunde schickt die Originalfiles der ECU, erhalt
ein optimiertes Kennfeld zuriick und spielt es selbst ein - oder bei einem lokalen
Dienstleister. Die Kosten liegen bei 400-800 Euro, die Wartezeit bei 2-5 Tagen.

Das Problem: Keine individuelle Prifstandsmessung, keine Anpassung an das konkrete
Fahrzeug, keine Gewahrleistung. Ein 911 Carrera mit 80.000 km Laufleistung und einem
anderen Fahrstil als ein Neuwagen braucht ein anderes Kennfeld. Das wird hier nicht
bertcksichtigt.

Manche Budget-Anbieter arbeiten mit gekauften Kennfeldern von Drittanbietern - diese
sind oft 5-10 Jahre alt und nicht auf die aktuellen Motorenversionen optimiert. Das ist
technisch fahrlassig.

Getriebeoptimierung: Das unterschéatzte Detail

Bei PDK-Schaltgetrieben ist die Getriebeoptimierung genauso wichtig wie die
Motoroptimierung. Das PDK verarbeitet die neuen Drehmoment-Werte, und wenn die
Kennfelder nicht aufeinander abgestimmt sind, entstehen Probleme: Ruckeln beim
Schalten, erhohter Verschleifl3, Notlauf-Situationen.

Viele Tuner optimieren nur den Motor und ignorieren das Getriebe. Das ist ein klares
Qualitatsmerkmal fur Billig-Anbieter. Gute Tuner passen auch die Getriebekennfelder
an - das kostet zusatzlich 400-800 Euro, ist aber notwendig fur Langzeitqualitat.

Ein Kundenfahrzeug, das ich 2025 betreut habe, war bei einem Budget-Tuner optimiert
worden. Nach 15.000 km zeigte das PDK VerschleiRerscheinungen. Die Kosten fur die
Reparatur beliefen sich auf tber 4.000 Euro. Eine kombinierte Motor- und
Getriebeoptimierung hatte das verhindert.

Kundenservice und Nachbetreuung

Ein gutes Tuning-Erlebnis endet nicht mit dem Einspielen des Kennfelds. Was passiert,
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wenn Probleme auftreten? Wie wird Support geleistet? Gibt es eine Riickgabe-Option?
Premium-Anbieter bieten:

» Telefonische Unterstitzung wahrend der Optimierung

¢ Ferndiagnose bei Problemen

» Kostenlose Rickoptimierung bei Unzufriedenheit

e Schriftliche Garantie auf Motorschaden (oft 24-36 Monate)

« Dokumentation aller Messdaten und Anderungen
Budget-Anbieter bieten oft nur eine E-Mail-Adresse und keine Rickgabe-Option. Das ist
ein hohes Risiko fur den Kunden.

Meine persdnliche Empfehlung

Nach Jahren in der Porsche-Tuning-Branche und Tests mit dutzenden Anbietern lautet
meine klare Empfehlung: Wahlen Sie einen Tuner, der transparent ist, Prifstandsdaten
zeigt und sich Zeit fur individuelle Optimierung nimmt. Das kostet mehr, aber es ist

die richtige Investition.

Fur einen 911 mit PDK wirde ich folgende Kriterien als nicht verhandelbar einstufen:

« Individuelle Kennfeldentwicklung, nicht Template-basiert
Prifstandsmessung vor und nach dem Tuning
Getriebeoptimierung im Leistungsumfang enthalten
Schriftliche Dokumentation aller Anderungen
Telefonischer Support und Riickgabe-Option

* Mindestens 24 Monate Garantie auf Motorschaden
Ein Tuning kostet zwischen 1.500 und 3.500 Euro. Der Unterschied zwischen dem
billigsten und dem besten Anbieter liegt bei etwa 2.000 Euro. Das ist weniger als ein
Motorolwechsel bei Porsche kostet - und der Unterschied in Qualitat und Sicherheit
ist erheblich. Wer sein Fahrzeug liebt, spart nicht bei der Optimierung.

Mein Rat: Fragen Sie potenzielle Tuner nach Prifstandsdaten, nach Kundenerfahrungen,
nach Garantiebedingungen. Lassen Sie sich nicht von groR3en Leistungsversprechungen
blenden. Ein Tuner, der ehrlich sagt, dass ein 992 Carrera S 40-45 PS mehr bekommen
kann, statt 70 PS zu versprechen, ist der vertrauenswirdige Partner.
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