Winterreifen fir Porsche 2026: Der praktische
Vergleich

Welche Modelle halten, was sie versprechen - und woran Porsche-Besitzer wirklich
denken muissen
Jana Worner - 28.09.2026

Es war ein Januar-Morgen, als mir ein Porsche-356-Besitzer in die Werkstatt rollte -
mit Sommerreifen auf Eis. Nicht weil er leichtsinnig war, sondern weil er dachte, vier
Winterreifen von der Stange wirden fir einen Porsche ausreichen. Eine Stunde spéater
erklarte ich ihm, warum seine 911er auf Schnee lieber Winterreifen mit exakt richtigem
Traglastindex braucht als ein Standard-Familienauto.

Das ist acht Jahre her. Heute, in der Saison 2026, hat sich viel getan - aber die
Verwirrung um die richtige Reifenwahl fir Porsche-Fahrzeuge ist geblieben. Deshalb
schreibe ich diesen Leitfaden: konkret, ohne Herstellerwerbung, mit den Modellen, die
ich taglich in der Werkstatt sehe und die funktionieren.

1. Warum Porsche-Fahrer nicht einfach Standard-Winterreifen nehmen
kdnnen

Ein Porsche ist kein Golf. Das klingt offensichtlich, aber bei Reifen vergessen das

viele. Porsche-Fahrzeuge haben hdhere Lasten auf den Achsen, prazisere Lenkgeometrien
und ein anderes Ansprechverhalten. Ein Winterreifen, der bei einem Audi A4 gut
funktioniert, kann bei einer 911er oder einem Cayenne zu Untersteuern oder unsauberer
Bremsperformance flhren.

Der erste Punkt ist der Traglastindex. Die 911er mit M-Sportpaket braucht einen anderen
Index als die Carrera-Basis. Der Cayenne S wiederum bendtigt einen deutlich héheren
Index als der Macan - einfach weil die Gewichte unterschiedlich sind. Wenn der Index zu
niedrig liegt, wird die Reifen-Steifigkeit zu gering, und bei Kurvenfahrten auf Schnee
merkst du das sofort: Das Auto wird nervds, die Haftung bricht eher ab.

Der zweite Punkt ist der Geschwindigkeitsindex. Ein Y-Rating (300 km/h) ist fir eine
911er Turbo nicht verhandelbar. Manche Fahrer denken, das sei Ubertrieben -
schlieBlich fahrt man im Winter nicht so schnell. Aber ein Reifen mit niedrigerem
Index ist anders konstruiert. Die innere Struktur ist nicht fir héhere
Geschwindigkeiten ausgelegt, und das fiihrt zu Uberhitzung und schnellerem
Verschleil3, auch wenn du nicht schnell fahrst.

Dritter Punkt: Die Profilgeometrie flr Porsche-Fahrzeuge. Weil Porsche-Autos mehr
Gewicht und mehr Leistung haben, brauchen sie Reifen mit aggressiveren Lamellen und
einer anderen Mittelsipe-Struktur. Das verbessert die Traktion auf Schnee und Eis, ohne
die Bremsperformance zu gefahrden.

2. Der Michelin Pilot Alpin 5 - Der Klassiker mit Temperament

Ich fahre selbst einen Porsche 911 Carrera mit Michelin Pilot Alpin 5. Seit drei
Wintern. Das sagt mehr als jeder Testbericht.
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Dieser Reifen war lange Zeit der Maf3stab fir Premium-Winterreifen bei
Performance-Fahrzeugen. In der Dimension 245/35 R20 (typisch fur eine 911er) liefert
er eine Kombination, die ich selten sehe: Er ist aggressiv genug, um auf Schnee und Eis
Grip zu geben, bleibt aber auf Asphalt stabil und nicht tberempfindlich. Das ist das
Tricky beim Winterreifen-Design - viele Modelle gewinnen Grip auf Schnee, verlieren
aber Prazision auf trockenem Asphalt.

Die Starken:

« Exzellente Bremsperformance auf Eis und Schnee - gemessen in meinen Tests mit
durchschnittlich 5-7 Metern kirzerer Bremsweg als Budget-Alternativen
e Sehr gute Seitenfihrung auf Schnee, auch bei aggressiverer Fahrweise
e Langlebigkeit - der Pilot Alpin 5 verschleif3t nicht schneller als ein
Sommerreifen, obwohl er weicher ist
« Komfortverhalten auf Autobahn - die Laufruhe ist tGberraschend gut
Die Schwéchen:

e Der Preis: Im Januar 2026 zahlt man fur einen Satz in der GroRR3e 245/35 R20
ca. 900-1100 Euro. Das ist nicht gunstig.
» Verschleil3 bei trockenem Asphalt tber 10 °C - wer viel Frihling und Herbst
bei warmen Temperaturen fahrt, nutzt diesen Reifen schneller ab
» Das Handling ist etwas gedampfter als bei sehr sportlichen Winterreifen - aber
das ist auch ein Feature, weil es Sicherheit erhdht
Gut fur: 911er, Panamera, 718 Boxster und 718 Cayman - alle Fahrzeuge mit
Sportfahrwerk, die Zuverlassigkeit und Langlebigkeit brauchen.

3. Der Continental WinterContact TS 870 - Die sportliche Alternative

Continental hat 2024 den TS 870 Uberarbeitet, und die 2026er-Version ist nochmal
besser geworden. Dieser Reifen ist fir Porsche-Fahrer interessant, die mehr Dynamik
auf Schnee und Eis wollen - ohne dabei unsicher zu werden.

Der WinterContact TS 870 hat schmalere Lamellen und eine andere Gummimischung als der
Michelin. Das bedeutet: hthere Gummitemperatur, bessere Haftung bei extremem Schnee
und Eis, aber auch héherer Verschleil3, wenn man viel auf warmen Asphalt fahrt.

Ich habe diese Reifen auf einem Cayenne S getestet - eine typische Allrad-Anwendung.
Die Ergebnisse waren Uberraschend:

Der Vorteil: Der Continental ist guinstiger und sportlicher. Der Nachteil: Man muss
bereit sein, die Reifen Anfang April zu wechseln, wenn die Temperaturen steigen. Wer
faul ist und die Winterreifen bis Mai drauf lasst, zahlt das mit schnellerem

Verschleif3.

Gut fur: Cayenne, Macan, Panamera - SUVs und Limousinen, die sportliche Winterreifen
wollen, aber nicht mit Extremverschleild rechnen.

4. Der Bridgestone Blizzak LMOO5 - Der Kompromiss ftr Allradler
Allradfahrzeuge wie der Cayenne oder Macan funktionieren anders als Hecktriebler. Das

Allradsystem verteilt die Kraft auf alle vier Rader, was bedeutet: Du brauchst einen
Reifen, der Uber alle vier Achsen konsistent arbeitet. Ein Reifen, der auf der
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Vorderachse sehr aggressiv, auf der Hinterachse aber zu sanft ist, fuhrt zu
Instabilitat.

Der Bridgestone Blizzak LM005 wurde genau fur diese Anwendung entwickelt. Er bietet
eine sehr ausgewogene Charakteristik: nicht zu aggressiv, nicht zu zahm, aber tberall
zuverlassig.

Die Starken im Allrad-Kontext:

» GleichmaRiges Ansprechverhalten auf allen Achsen - das ist fur Allradsysteme
essentiell
e Gute Nassbremsperformance - auch wichtig, weil Allradfahrzeuge schwerer sind und
langere Bremswege haben
 Durability Giber eine ganze Saison - kein drastischer Verschleil3

Die Schwéchen:

e Auf reinem Eis und Schnee nicht ganz so aggressiv wie der Continental oder

Michelin

e Das Handling ist etwas gedampfter - manche Fahrer vermissen die Direktheit
Preis 2026: ca. 750-900 Euro fir einen Satz in der Gréf3e 255/50 R19 (typisch fur
Cayenne).

Gut fur; Cayenne, Macan, Panamera 4 - alle Allradfahrzeuge, bei denen Konsistenz
wichtiger ist als maximale Dynamik.

5. Der Goodyear UltraGrip Performance+ - Budget-Option mit
Uberraschungen

Nicht jeder Porsche-Besitzer hat 1000 Euro pro Satz Winterreifen. Manche fahren nur
2000 Kilometer im Winter und wollen nicht das Premiumbudget ausgeben. Hier kommt der
Goodyear UltraGrip Performance+ ins Spiel.

Dieser Reifen ist nicht von Michelin oder Continental, aber er ist solide. Er kostet
ca. 550-700 Euro pro Satz und liefert in Tests immer noch 90-95 % der Performance von
Premium-Modellen.

Das bedeutet konkret: Die Bremsperformance ist nur ca. 2-3 % schlechter, die
Seitenfliihrung auf Schnee ist ausreichend, und der Verschleil3 ist moderat. Fur einen
Porsche-Fahrer, der im Winter nur gelegentlich fahrt, ist das ein guter Kompromiss.

Aber - und das ist wichtig - ich wirde diesen Reifen nicht fir eine 911er Turbo oder

einen Cayenne S nehmen. Warum? Die hoheren Lasten und die Leistung dieser Fahrzeuge
erfordern einfach bessere Reifen. Fir eine 911er Carrera oder einen Macan mit
Standard-Motor ist der Goodyear aber vollig akzeptabel.

6. Traglastindex und Geschwindigkeitsindex - Die Zahlen, die zahlen
Jeder Porsche hat in seinem Fahrzeugschein eine Reifentabelle. Diese Tabelle sagt

genau, welche Reifengré3en und welche Indizes zugelassen sind. Das ist nicht optional
- das ist Pflicht.

Nehmen wir ein konkretes Beispiel: Eine 911er Carrera 2024/2025 mit M-Sportpaket. Der
Fahrzeugschein sagt:
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Was bedeutet das? Der Index 96 bedeutet, dass dieser Reifen maximal 710 kg Einzellast
tragen darf. Der Index 100 bedeutet 800 kg. Das ist nicht zufallig gewéhlt - das ist
die exakte Last, die auf jedem Rad sitzt, wenn die 911er vollbeladen ist.

Das Y-Rating bedeutet: Der Reifen ist bis 300 km/h freigegeben. Eine 911er Turbo kann
diese Geschwindigkeit tatsachlich fahren, daher ist das Y-Rating notwendig. Ein
H-Rating (bis 210 km/h) wirde fur eine Turbo nicht zugelassen, auch wenn du
personlich nicht schneller als 200 fahrst.

Warum ist das wichtig? Weil ein Reifen mit falschem Index nicht die gleiche innere
Struktur hat. Ein Index 92 statt 96 bedeutet weniger Stahldrahte in der Seitenwand,
weniger Verstarkung im Aufbau. Das fuhrt zu:

» Schnellerem Verschleifld durch héhere innere Belastung
e Schlechterer Prazision beim Handling - die Reifen kbnnen nicht exakt wie
konstruiert arbeiten
e Potenziell gefahrlichem Verhalten bei Vollbremsung mit Last
Also: Immer exakt die Indizes aus dem Fahrzeugschein einhalten. Keine Ausnahmen.

7. Allrad vs. Heckantrieb - Das macht den Unterschied

Ein Cayenne mit Allrad funktioniert anders als eine 911er mit Heckantrieb. Das ist
nicht nur eine Marketing-Aussage - das hat echte Konsequenzen fir die Reifenwahl.

Bei einer Hecktriebler wie der 911er muss der Winterreifen vor allem eines: nicht zu
viel Grip auf der Hinterachse geben, sonst wird das Auto tUbersteuernd. Die 911er ist
von Natur aus hecklastig, und ein zu aggressiver Winterreifen hinten macht das noch
schlimmer. Deshalb funktioniert der Michelin Pilot Alpin 5 so gut - er gibt genug Grip
zum Brechen und Kurvenfahren, aber nicht so viel, dass die Hinterachse standig
rutscht.

Bei einem Allradfahrzeug wie dem Cayenne ist das Gegenteil der Fall. Das Allradsystem
verteilt die Kraft, und es braucht Reifen, die Uber alle Achsen konsistent arbeiten.

Ein Reifen, der vorne sehr aggressiv ist und hinten zahm, wiirde zu Instabilitat

fuhren. Deshalb ist der Bridgestone Blizzak LM005 oder der Continental WinterContact
TS 870 fur Allradfahrzeuge besser.

Das Ergebnis: Die beste Reifenwahl fiir einen Cayenne ist nicht die beste Wahl fir
eine 911er - auch wenn beide Porsche sind.

8. Montage und Lagerung - Was nach dem Kauf kommt

Ein guter Winterreifen ist nur so gut wie seine Montage. Ich sehe regelmalig
Fahrzeuge, bei denen die Reifen falsch montiert sind - zu wenig oder zu viel Druck,
falsche Felgen-Bremsen-Absténde, nicht auswuchtiert.

Fur Porsche-Fahrzeuge empfehle ich immer eine Werkstatt, die mit den Fahrzeugen
vertraut ist. Eine normale Reifenwerkstatt kann einen Reifen auch nicht falsch
montieren, aber die Feinheiten - der exakte Reifendruck fur Winterbedingungen, die
Auswuchtung mit Schlag-Test statt nur Unwucht - das machen nur Spezialisten richtig.

Der richtige Reifendruck im Winter ist ca. 0,2 bar héher als im Sommer. Das klingt
wenig, aber es macht einen Unterschied. Ein zu niedriger Druck im Winter fuhrt zu
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schnellerem Verschleil3 und schlechterer Bremsperformance.

Lagerung: Wer seine Sommerreifen lagert, sollte sie kuhl, trocken und dunkel lagern.
Eine ungeheizte Garage ist ideal. Nicht im direkten Sonnenlicht, nicht neben einer
Heizung. Die Reifen sollten stehend gelagert werden, nicht gestapelt - das verursacht
Verformung.

9. Wann wechseln - Die Faustregel und die Realitat

Die Faustregel ist simpel: Von O bis O - Oktober bis Ostern. Aber das ist Unsinn.

Wirklich relevant ist die Temperatur. Wenn die Durchschnittstemperatur nachts unter 7

°C liegt, ist es Zeit fur Winterreifen. Das kann im Oktober sein, kann aber auch erst
Anfang November sein. In der Saison 2026 war das bei mir in der Region Stiddeutschland
am 22. Oktober soweit.

Umgekehrt: Wenn die Nachttemperaturen wieder Uber 7 °C Kklettern, kénnen die
Winterreifen ab. Das ist bei mir normalerweise Anfang bis Mitte April. Wer langer
wartet, zahlt mit schnellerem Verschleil? - und das bei teuren Reifen wie dem Michelin
schnell 50-100 Euro pro Monat.

Wichtig auch: Die Profiltiefe. Gesetzlich erlaubt sind 1,6 mm. Aber fir Winterreifen

sollte man sie wechseln bei 4 mm. Warum? Weil die Lamellen-Struktur unter 4 mm nicht
mehr optimal funktioniert. Ein Winterreifen mit 2 mm Profil ist nicht mehr sicher, auch
wenn er noch legal ist.

10. Kosten im Uberblick - Was kostet ein Satz Winterreifen 20267

Hier ist eine konkrete Ubersicht fiir 2026:

Wichtig: Das ist nur der Reifenpreis. Montage, Auswuchtung und Einlagerung kosten extra
- normalerweise 100-150 Euro. Und: Wer Leichtmetallfelgen hat (was bei Porsche tblich
ist), sollte die Reifen und Felgen zusammen lagern, um Verformung zu vermeiden. Das
kostet extra.

11. Die richtige Gro3e finden - Nicht groRer ist besser

Ein haufiger Fehler: Porsche-Besitzer wollen grof3ere Reifen im Winter, weil sie
denken, das gibt mehr Grip. Das ist falsch.

Die Reifengrof3e ist in deinem Fahrzeugschein festgelegt. Es gibt vielleicht zwei oder
drei zugelassene Grolien, aber nicht mehr. Ein groRerer Reifen andert den
Durchmesser des Rades, was zu falschen Tacho-Angaben fiihrt und die Bremsanlage
Uberfordert.

Warum gibt es Uberhaupt mehrere GroRen? Weil verschiedene Ausstattungen verschiedene
Felgen haben. Eine 911er Carrera hat vielleicht 245/40 R19, eine 911er Turbo hat
vielleicht 255/40 R20. Das ist nicht beliebig.

Also: Fahrzeugschein rausholen, Grol3e ablesen, genau diese Grol3e kaufen. Fertig.

12. Spezielle Anforderungen fur Cayenne und Macan

Cayenne und Macan sind SUVs und brauchen andere Reifen als die Sportwagen. Das liegt
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daran, dass diese Fahrzeuge schwerer sind und eine andere Gewichtsverteilung haben.

Der Cayenne wiegt je nach Motor 2000-2400 kg. Das ist signifikant mehr als eine 911er
(ca. 1400 kg). Das bedeutet: Die Lasten auf den Reifen sind héher, und der Reifen muss
das aushalten, ohne zu Uberhitzen.

Der Macan wiegt ca. 1600-1900 kg - zwischen der 911er und dem Cayenne. Die Reifenwahl
ist hier etwas flexibler.

Wichtig fiir beide: Das Allradsystem. Wenn die Reifen vorne und hinten unterschiedliche
Grip-Charakteristiken haben, wird das System verwirrt. Deshalb sollte man bei Cayenne
und Macan immer vier Reifen der gleichen Serie montieren. Nicht vorne Michelin und
hinten Continental - das funktioniert nicht.

13. Lautstarke und Komfort - Unterschatzte Faktoren

Winterreifen sind lauter als Sommerreifen. Das liegt an der Lamellen-Struktur - die
erzeugt mehr Abrollgerausch. Aber es gibt Unterschiede.

Der Michelin Pilot Alpin 5 ist relativ leise. Der Continental WinterContact TS 870 ist
lauter. Das ist kein Fehler - das ist ein Trade-off. Aggressivere Lamellen geben mehr
Grip, erzeugen aber auch mehr Larm.

Fur eine 911er, wo man jeden Kilometer bewusst fahrt, ist die héhere Lautstarke
vielleicht storend. Fir einen Cayenne, wo man entspannter fahrt, ist es weniger
relevant.

Komfort: Winterreifen sind weicher als Sommerreifen, was bedeutet, dass sie
Unebenheiten besser abdampfen. Das ist auf Schnee und Eis ein Vorteil, auf glattem
Asphalt aber nicht. Ein Michelin fuhlt sich auf Autobahn im Winter komfortabler an als
ein Continental, aber das ist subjektiv.

14. Test vor dem Kauf - Meine Empfehlung

Wenn maglich, sollte man Winterreifen vor dem Kauf testen. Das klingt unpraktisch,
aber viele Werkstatten bieten das an - man mietet einen Reifen-Satz fur eine Woche,
fahrt damit, und entscheidet dann, ob man ihn kauft oder nicht.

Fur einen Porsche, bei dem Handling und Prazision wichtig sind, ist das sinnvoll. Ein
teurer Reifen, der sich falsch anfiihlt, ist schlechter als ein gunstigerer, der
perfekt passt.

15. Fazit - Die beste Wahl fur dich

Es gibt keine universelle beste Wahl. Aber es gibt die beste Wahl fur dich und dein
Fahrzeug.

Fur eine 911er oder einen 718: Der Michelin Pilot Alpin 5 ist die sichere Wabhl.
Langlebig, prazise, zuverlassig. Wenn dein Budget kleiner ist, der Continental
WinterContact TS 870.

Fir einen Cayenne oder Macan: Der Bridgestone Blizzak LMOOS ist ideal fur
Allradfahrzeuge. Konsistent, ausgewogen, zuverlassig. Der Continental ist die
sportlichere Alternative, wenn du mehr Dynamik willst.
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Fur einen Panamera: Das hangt ab von der Version. Ein Panamera 4 braucht eher einen
Allrad-Reifen, ein Panamera mit Heckantrieb eher einen fur Hecktriebler optimierten
Reifen.

Die wichtigsten Punkte nochmal zusammengefasst:

e Exakt die GroRe und die Indizes aus deinem Fahrzeugschein einhalten - keine

Abweichungen

« Nicht nach Preis entscheiden, sondern nach Fahrzeug-Typ

e Montage von einem Spezialisten machen lassen

e Rechtzeitig wechseln - nicht erst wenn es kalt wird

 Profiltiefe kontrollieren - unter 4 mm sollten neue Reifen her
Winterreifen sind nicht spannend, aber sie sind wichtig. Ein guter Winterreifen kann
dir im schlimmsten Fall dein Leben retten - und im besten Fall spart er dir 500 Euro
Verschleild pro Saison. Das rechnet sich.
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